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1. Indledning - oplaeg

Grundejerforeningen Reedtzholm, Karrebaeksminde har gnsket at f& foretaget en uvildig til-
standsvurdering af foreningens vejbelaegninger, stamveje og stikveje, med henblik pa afdeek-
ning af den generelle tilstand, samt forslag til vedligeholdelsesstrategier, - samt de anbefalede
renoveringsarbejders estimerede omkostninger, med anbefalede udfarelsestidspunkter.

Opgavebeskrivelse:

- Kort indledende mgde pa stedet for afklaring af eventuelle detaljer

- Gennemgang og visuel tilstandsvurdering af grundejerforeningens
vejbelaegninger pa Reedtzholmvej, Karrebaeksminde, omfattende stamvej og

vaengers vejbelaegninger.

- Udarbejdelse af tilstandsrapport med fotodokumentation, opstilling af forskellige
vedligeholds-/udbedringsforslag og relaterede prisestimater.

Opgaven omfatter ikke vurderinger af stier, fortove eller gvrige sidearealer,
ligesom opgaven ikke omfatter kontrol/vurdering af vejens aflgbssystemer.

Tilstandsrapporten kan anvendes som GrF Reedtzholms forberedelse i forbindelse med
indhentning af tilbud pa renovering af foreningens asfaltbelaegninger hos
udfgrende asfaltentreprengrer.

Belaegningstype Veje Opmaling
Leengde m Bredde m Areal m2
Varmblandet asfalt Stamvej 1860 4,5 8370
Vandvaerksvej 76 3,5 266
Asfaltbelagt i alt m2 8636
Overfladebehandling |Vanger/stikveje 1810 2,85 5158,5
Overfladebehandling (OB) i alt m2 5158,5

Fig. 1: Vejarealer, klassificeret og opmdlt
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Fig. 2 : Reedtzholmvej, med del-vejleengder angivet.
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2. Formal og baggrund

Formal:

Teknologisk Institut (Tl) er af G/F Reedtzholm rekvireret til at beskrive belaegningstilstanden og
vurdere beleegningsrenoveringsarbejder og skitsere de ngdvendige tiltag og mulige lgsninger,
forud for grundejerforeningens indhentning af tilbud fra asfaltentreprengrer.

Det er blevet udtrykt at man i seerdeleshed gnsker at f& anbefalinger og fa belyst muligheder
mht. den videre drift af de cirka 5.200 m2 stikveje.

Der er i denne rapports afsnit 3 oplistet registreringer fra den visuelle gennemgang af de for-
skellige vejes belaegninger.

| afsnit 4 gives der forslag til renovering af beleegningerne.
Efterfalgende i afsnit 5 er der for de forskellige lasningsmuligheder givet estimater for pris.

2.1. Baggrund/omstaendigheder:
GrF Reedtzholm er udstykket med 195 matrikler i 1966, som et sommerhusomrade.
| dag fremstar det som et omrade med bade sommerhus og heldrsbeboelse.

Stamvejen er en ringvej, adgangsve;j til alle veengerne, uden gennemgaende trafik.
Tungere trafik begraenser sig til renovationskersel, samt diverse transport til og fra ejendom-
mene i omradet.

Vejbelaegningernes specifikke opbygning er ikke oplyst, men det siges at selve stamvejen er
bygget med en solid underliggende vejkasse, - og at stikvejene er etableret med en noget let-
tere opbygning.

Det er oplyst at ringvejen fik ny slidlagsbeleegning for sma 20 ar siden.
Det er ligeledes oplyst at stikvejene fik en slags forsegling for hgjst 20 ar siden,
og at stikvejene var grusveje indtil farst i 90erne.

Afvanding:

Afvandingen af vejarealerne foregar til de nzerliggende sidearealer, der findes ikke aflgbsriste
med rgrlagt afledning af vejvand.
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3. Besigtigelse og tilstandsregistrering

Generelt:

Der blev afholdt indledende mgde den 23. februar 2021 for at besigtige vejene, samt for at af-
stemme opgaven og udveksle ngdvendige informationer.

Tilstede var bestyrelsesmedlem og kassere for GrF Reedtzholm, Lars Jakobsen, og formand for
det grgnne udvalg Bent Jgrgensen, samt Jens Borgmann fra Teknologisk Institut.
Efterfelgende blev veje gennemgaet og fotograferet af Jens Borgmann.

Vejarealerne opdeles i 2 ret forskellige typer vej:

Stamvejen(ringvejen): - er bygget som en traditionel asfaltvej, i 4,5 m bredde.

Al trafik skal til vaengerne skal over ringvejen.

Stikvejene til veengerne : Her er tale om smallere (cirka 2,85 m) veje med mindre trafik.
Disse veje er belagt med flere lag overfladebehandling, som er i ringe stand.

3.1. Belzaegningstilstand - ringvejen (stamvejen):

Ringvejens er generelt i god stand.

Slidlags-belaegninger udfgrt med varmblandet asfalt pd mindre befaerdede veje, vil typisk skulle
fornyes efter ca. 20-25 ar.

Asfalt bliver mindre og mindre fleksibel med alderen, hvilket uvaegerligt vil betyde flere og flere
revner. Samtidig vil man begynde at se mgrtel- og stentab pa overfladen

Vejenbeleegningen her ser godt ud, i forhold til alderen, som er angivet til at veere op mod 20 ar.
Det synlige slidlag er vurderet til at vaere en AB 8t asfaltbeton-type.

Mgrtel og stentab er ret begreenset,

Revner ses hovedsageligt som et kantfeenomen, typisk pa omrader hvor vejvand har sveaerere
ved at lgbe veek fra vejbanen, og derfor siver ned i baerelagene, og sveekker baereevne i vdde pe-
rioder.

Trafikering af disse arealer i vade perioder vil potentielt give revner og saetninger.

Foto 3.1.1: Vandlidende parti med scetningsrevner, Ringvejens inderside.
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Foto 3.1.2 : Et vandlidende areal med scetningsrevner pd Ringvejen, som er blevet forseglet.

Der ses kun fa ledningsarbejder udfart pa ringvejen, siden der sidste gang er blevet udlagt nyt
slidlag (eventuelle revnegennemslag fra sldre ledningsarbejder er ikke observeret).
Afsluttende asfaltarbejde i forbindelse med disse ledningsarbejder er rimeligt vel udfart, men
der er nogle samlinger der “gaber”!

foto 3.1.3 : Ledningsarbejder pa Ringvejen med samlingsrevner.

Side 8 | Tilstandsvurdering GrF Reedtzholm, Karrebaeksminde TEKNOLOGISK INSTITUT



TEKNOLOGISK
INSTITUT

Saetninger : Der ses saetninger med revner pa indkgrselsarealer her og der,
fra ringvejen til/fra stikveje. Disse arealer er i en del tilfaelde vandlidende, og belastet med vri-
dende trafik.

Foto 3.1.4 : Indkersel til veenge, med scetning, revner, og lunke.

P4 ringvejen ses der flere steder sma ujaevnheder langs med kanter pa begge sider, uden revner.
Det er ikke helt klart hvad der har forarsaget dette problem, som pt begraenser sig til lidt mang-
lende karselskomfort (men det bar holdes under opsyn).

Der er et par enkelt steder hvor der er lidt ujaevnheder pa tveers af vejen, som eller generelt
fremstar meget jaevn.

Foto 3.1.5 : Parti med lidt ujcevnheder midt pa vejen, og langs med kanterne (tilsyneladende ved
tveersamling af asfaltbeleegning, et par sma afskalninger ses ogsa der).
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3.2. Beleegningstilstand - Stikveje

Stikvejenes slidlag er af typen overfladebehandling (OB).

Det ser ud til at man oprindeligt har udlagt en dobbelt OB, hvor det nederste lag lagt med ret
store skeerver, op til cirka 20 mm.

Det gverst skeervelag bestar af en 5/8 mm skaerve, som en del steder er delvist slidt af.

Det er oplyst at stikvejen inden for de sidste 20 ar er blevet behandlet med en form for forseg-
ling.

Belzegningerne er nedslidte, ldede, revnede, enkelte pletter er helt nedbrudte.

De darligste pletter baerer praeg at veere vandlidende, uden effektiv afvanding.

Men i det store og hele er disse veje stadig intakte, tjener deres formal.

Foto 3.2.1 : Intakt overfladebeleegning (OB) pa stikveje.
Revner: Starre dele af stikvejene er krakelerede. Dette skannes at veere en kombination af gam-

mel beleegning som har mistet si fleksibilitet, kombineret med svigtende baereevne pga. vand i
baerelag i vade perioder.

Side 10 | Tilstandsvurdering GrF Reedtzholm, Karrebaeksminde TEKNOLOGISK INSTITUT



TEKNOLOGISK
INSTITUT

Foto 3.2.2 : Eksempel pd krakeleret vandlidende vejbelegning1

Foto 3.2.3 : Eksempel pd krakeleret vandlidende vejbelegning 2
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Afvanding er mange steder et problem.
Vejene er ikke frit draenende, nogle steder har de naermest karakter af at veere hulvej.

Skader og nedbrydning som fglge af dette ses generelt mest udpraeget i forbindelse med ind-
karsler til stikvejene

Foto 3.2.4 : Eksempel pd vandlidende indkersel fra Ringvej til stikvej.

Stikvejenes overfladeniveau ma have ligget lidt hgjere end det omliggende terraens, oprindeligt.
Men det er ikke laengere tilfaeldet.

Stikvejene ligger nu i niveau, eller lidt lavere end det omgivende terraen.

Det betyder accelereret nedbrydning af vejene i vade perioder.
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Foto 3.2.5 : Eksempel pd slaghul i stikvej.

Pa nogle af stikvejene har der udviklet en graes-midterrabat.

Foto 3.2.6 : Eksempler pa greesveekst i midten af stikveje.
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3.3. Konklusioner og anbefalinger:

Bade ringvej og stikveje lider mange steder under at afvanding af vejvand generelt er for ringe.
Dette forhold betyder accelereret nedbrydning af vejene.

3.3.1. Ringvejen:

Det er vigtigt at der bliver udfert reparationer og vedligeholdelse med rettidig omhu.
Vand-nedtraengning igennem revner til vejens ubundne baerelag vil i vade perioder kunnet ned-
seette den givne vejs baereevne dramatisk, hvis dette vejvand ikke hurtig bortdraenes.
Ringvejen er konstrueret uden aflgbssystemer eller grafter.

Da den blev konstrueret, 1 den utvivisomt lidt hgjere end det omliggende terraen, saledes at
vejvandet frit kunne Igbe af vejen, og lidt vaek fra denne.

Sadan er det ikke mere, de fleste steder.

Ringvejen har generelt ikke meget sidefald, primaert er det mod ydersiden af vejen.
Vejvandet Igber ud til kanten af vejen, og kan mange steder ikke Igbe videre veek.

Herfra siver det ned i, -og vandmeetter de underliggende baerelag i vade perioder.

Revner ses typisk alle de steder hvor vejvandet ikke kan komme vaek.

| forbindelse med ledningsarbejder er der set nogle samlingsrevner.

Ujeevnheder er begraenset, de fleste langs med kanter her og der.

Mindre skader i vejoverflade er registreret et par steder.

3.3.2. Stikveje:

Det ser ud til at stikvejene har ligget med relativt meget begraenset vedligeholdelse/renovering
siden 1966, kun en forsegling inden for de sidste 20 ar er naevnt.

Det er bemaerkelsesvaerdigt, og er selvfglgeligt ogsé betinget af ret begraenset trafik intensitet.
Stikvejene skal renoveres snarest, hvis de igen skal kunne henligge i mange ar, med begrzaenset
vedligeholdelse.

Afvandingsforhold er et stort problem generelt.

De steder hvor vejene begynder at falde helt fra hinanden er der hvor vejvandet ikke kan
komme veek fra vejen.

Vejene har oprindeligt utvivisomt veeret konstrueret, sa de i hvert fald ikke |13 lavere end det om-
liggende terraen. Dette er ikke leengere tilfeeldet, mange steder!

Forskellige tiltag kan udfares for at bedre afvandingen, fra det minimalistiske, hvor kun de vaer-
ste lunker rettes op, til mere gennemgribende tiltag, med rabatafhgvling, heevning af vejene og
kontrolleret afledning af vejvand via grafter og rar, til dreenende arealer og faskiner.
Vejbelaegningerne udviser alle tegn pa nedbrydning. Men de kan reddes.

Ngdvendige reparationer af lunker og huller forud for fulddaekkende nyt slidlag kan sikre god
karselskomfort for trafikken i mange ar frem, med den givne intensitet i dag.
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4. Forslag til vedligeholdelse/istandszettelse

| det falgende er oplistet anbefalede reparationer og istandseettelses-tiltag, med efterfalgende
pafering af nyt slidlag, efterfulgt af afsnit 5, med skensmaessige relaterede omkostninger for de
enkelte Igsningsvalg.

4.1. Ringvejen:

Det ville veere hensigtsmaessigt, hvis sidefaldet var lidt sterre, ensidigt, mod ydersiden af vejen,
alle steder (idet det hgjere terreen findes pa indersiden af vejen).

Der skal anvendes en del asfalt for at opnad dette, men pa sigt vil det medvirke til at @ge beleeg-
ningernes levetid, og betyde faerre lgbende reparationer.

Under alle omsteendigheder vil det veere meget hensigtsmaessigt at foretage rabatafhgvling, sa-
ledes at vejvandet kan komme vzek fra vejbanen, alle steder.

En standard rabatafhgvling, hvor man hgvler ud i minimum 1,2 m pa begge sider af vejen, til en
dybde af mindst 20 cm, under vejniveau anbefales.

(de steder hvor vejvandet ikke Igber /eller dreenes veek hurtigt nok, kan der etableres simple fa-
skiner, opgravede dybe render fyldt med ral, mindst 1 m fra vejen).

Revner i vejen skal lukkes, med revnefugning, og/eller plet-OB, kraftig forsegling med emulsion
0og 2/5 mm skeerver.

Ujaevnheder og mindre skader rettes op med asfalt, i den grad det findes nadvendigt.

Nyt slidlag er ikke umiddelbart nadvendigt nu.

Nar det er tid til det, er der flere muligheder at veelge imellem.

En ny belaegning med varmblandet asfalt af type AB 8t, 25-30 mm,

eller en overfladebehandling (OB), eventuelt en dobbelt OB, skannes at vaere de mest naerlig-
gende valg.

4.2, Stikvejene:

Vedligeholdelsen/renoveringen kan inddeles i 2 kategorier:

Afvanding: Lavtliggende vej-partier alle de steder som ses at veere vandlidende, haeves og/eller
sikres bedre afvanding.

Som for ringvejen kan rabathgvling vaere en ngdvendig lgsning, helt eller delvist, for at sikre at
vejvandet kan komme vaek fra vejbanen.

4.2.1. Nyt slidlag,

- som kan gare vejarealerne vandtaette og sammenhaengende, er ngdvendigt for at
sikre at vejene kan fungere i mange ar frem, med minimale vedligeholdelsesudgifter.
Forud for udleegning af nyt slidlag skal lunker, saetninger og huller repareres med asfalt.
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Overfladebehandling (OB) pa eksisterende belaegning:

En OB synes at veere det bedste slidlagsvalg her.

En ny OB vil kunne forsegle alle revner.

Den er fleksibel, og vil gare vejene vandtaette i mange ar frem.

Enkelt overfladebehandling (OB)

Pa vejen udspredes der et tykt lag bindemiddel, hvorpa der i samme arbejdsoperation udspre-
des et lag "rd” klippestens-skaerver (5/8 mm anbefales her), som tromles ned gummihjulstromle,
delvis af trafikken (disse skaerver kan fas i forskellige farver, typisk er de lysere eller mgrkere gra,
alt efter oprindelse. Man kan ogsa anvende skeerver af knus dansk bakkemateriale, disse vil
fremsta som “mangefarvede”)

Dobbelt overfladebehandling(DOB)

(- vil under de givne omsteendigheder vaere en anbefalelsesvaerdig l@sning, mht. holdbar-
hed/vedligehold i forhold til gkonomi)

For en relativt lille merpris far man noget mere beleegning, end hvis man veelger en enkelt OB.
Man far en staerkere, mere holdbar beleegning, mere resistent for revnegennemslag.

(samtidig haeves overflade niveau af vejene en anelse mere)

Det nederste lag skeerver bgr veere en 8/11 mm skeerve, det gverste lag afstrget med en 2/5 mm
skeerve.

Efter ca. 1 maneds tid fjernes ikke fastkarte sten ved renfejning.

Grundet OB-belaegningens gode forseglende effekt, vil revner blive lukket effektivt.

Der vil dog fortsat veere sandsynlighed for, at revner fra den eksisterende belaegning over rela-
tivt kort tid kan sla igennem det nye lag.

Der bar veelges et modificeret bindemiddel til udferelse af OB eller DOB.

Enkelt 08

Figur 3 : OB-typer

Enkelt OB : Der udsprgjtes et lag bindemiddel, som afdaekkes med et lag enskornet
skaervemateriale.

Dobbelt OB:
Farste lag udleegges som ved enkelt OB, men med lidt grovere skaerver.
Belaegningens andet lag etableres med endnu et lag bindemiddel, som afdaekkes
med en lidt mindre fraktion skeerver end anvendt ved det farste lag.

4.2.2 Stikveje nedgraderet til grusveje:
Det er foreslaet at stikvejene bare kunne blive omlagt til grusveje.
Det er en mulighed, som ikke er nem og billig, nu, og pa sigt.
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En velfungerende grusvej skal have et tveerprofil, som sikrer bedste afvanding. Den skal veere
haevet over det omliggende terraen.

Grusveje slides relativt hurtigt, hvilket betyder mange huller, hvis der ikke vedligeholdes, rettes
op, ofte.

Det kreever en form for organisation, et aktivt vejlaug, som Igbende tager ansvar for stikvejenes
tilstand, med tilsyn, reparationer og/eller tilkaldelse af vedligeholdelses-entreprengr.
Indledningsvis skal der rabatafhgvles pa de steder hvor eksisterende stikveje ligger lavest i for-
hold til det omliggende terraen.

Derefter skal der udlaegges minimum 100 mm stabilgrus (SG), bredde mindst 3 m pa alle veje.
Efterfalgende skal vejene gennemfraeses i en dybde pa cirka 200 mm, for at den gamle belaeg-
ning bliver brudt op og blandet med det nye grus.

Grusmaterialet skal herefter rettes til, og komprimeres.

For at opna ngdvendig komprimeringsgrad, skal grusmaterialet tilsaettes vand fgr tromling.
(sidefaldet pa nyetableret grusvej skal veere stgrre end 2,5 %)

Stikveje som grusveje, noter:

Grusveje staver. Nogle beboere vil blive plaget mere af dette feenomen, end andre.

Den lgbende vedligeholdelse af grusvejene sker ikke af sig selv. En form for organisation med
fokus primaert pé vedligeholdelsen af grusveje bliver nok ngdvendig.

Opmaerksomheden skal henledes pa at visse partier af grusvejene vil kreeve mere vedligehol-
delse, det geelder:
o Alle indkersler, fra ringvej til stikvej, og fra stikvej til de enkelte parceller.
e Veje med relativt stort leengdefald (stejlere partier)
(grusmaterialerne vil flytte sig nedad, med vand og trafik, potentielt helt ud pa ringvejen)
e Partier som bliver vandlidende i vade perioder.
e De mest trafikerede vejarealer
(trafikhastigheden spiller en stor rolle for grusvejes holdbarhed. 20km/t eller mindre anbefa-
les)

Overordnet ma det konstateres at stikvejene lider et "veerditab”, hvis de nedgraderes til grusveje.

Foto : Rabatafhevling
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5. Skennede omkostninger for renovering

Grundejerforeningen Reedtzholm samlede beleegningsareal er opmalt til at udgere
ca. 8640 m2 asfaltbelagt stamvej (ringvejen),
samt ca. 5160 m2 belagt med overfladebehandlinger, fordelt pa 15 stikveje.

Alle nedenfor angivne prisestimater er orienterende, baseret pa bedste skan og ikke eksakt ind-
hentede priser og kan derfor afvige fra aktuelt indhentede pristilbud. Alle priser er excl. moms.
Safremt arbejdet mod forventning evt. gnskes udfert etapevis, med flere anstillinger, ma det pa-
regnes, at priserne forventes hgjere end anfart.

5.1. Ringvejen:

Reparations- og vedligeholdelsesarbejder (kan udfares nu), inkluderet er :
- rabatafthgvling, 3500 Ibm
- diverse ngdvendig lapning og opretning (inkl. indkarsler til veenger),
- revnefugning 250 Ibm starre revner,
- demarkering og re-markering

Disse arbejder vil skansmaessigt andrage cirka kr. 110000,- excl. moms.

Nyt slidlag (ikke ngdvendigt nu, forslag og priser, til orientering)

A. Et nyt heldaekkende asfaltbeton slidlag (varmblandet asfalt, AB 6t, klippegranit,
bitumen 160/220, FLEX elastomer modificeret, ca. 60 kg/m?, (ca. 25 mm lagtykkelse),
... pé de ca. 8640 m? vil skansmaessigt koste ca. kr. 520.000,- excl. moms.

B. Et nyt, lidt kraftigere slidlag (varmblandet asfalt, AB 8t bitumen 160/220,
FLEX-elastomermodificeret, ca. 70 kg/m?, ca. 35 mm lagtykkelse)
pa de ca. 8640 m? veje vil skansmaessigt koste ca. kr. 565.000,- excl. moms.

C. Et nyt heldeekkende SMA 6+ slidlag (klippegranit, bitumen 70/100, FLEX elastomer modifice-
ret, ca. 60 kg/m? ca. 25 mm lagtykkelse)

pa de ca. 8640 m? vil skgnsmaessigt koste ca. kr. 575.000,- excl. moms.

D. En traditionel OB-lgsning pé de ca. 8640 m? vejbelaegning vil skansmaessigt
koste ca. 350.000 excl. moms.

E. En kraftigere dobbelt OB-lgsning med polymermodificeret bindemiddel vil skansmaessigt,
koste ca. 475.000 excl. moms.
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5.2.  Stikvejene:

Reparations- og vedligeholdelsesarbejder forud for overfladebehandling, inkluderet er :
- rabatafhgvling, 1800 Ibm ( halvdelen af vejrabatter pa stikveje)
- ukrudtsbehandling
- kraftig fejning
- diverse ngdvendig lapning og opretning,
Disse arbejder vil skensmaessigt andrage cirka kr. 95.000,- excl. momes.

Nyt slidlag, med overfladebehandling

A. En traditionel OB-lgsning med modificeret bindemiddel p& de ca. 5160 m? vejbelaegning vil
sk@nsmaessigt koste ca. kr. 220.000 excl. moms

B. En kraftigere dobbelt OB-lgsning med polymermodificeret bindemiddel vil
sk@nsmaessigt koste ca. kr. 300.000, excl. moms.

Nedgradering til grusveje

Dette arbejde inkluderer:
- tilfarsel af 100 mm stabilgrus i 3 m bredde pa alle veje.
- gennemfraesning af alle veje efterfaglgende, minimum 200mm,
- udlaegning og komprimering, alle veje.

Disse arbejder vil skgnsmaessigt andrage cirka kr. 290.000,- excl. moms.

Efterfalgende skal der veere tilsyn, og lebende vedligeholdelse af grusvejene.
Det kan vaere vanskeligt at prissaette praecist, men minimum 50.000 kr. pr. ar er blevet naevnt i
tilfeelde med lignende omstaendigheder.

BEM/RK: Ovenstdende afsnit 5.1 med skennede prisniveauer bor ikke udleveres til bydende asfalt-
entreprengrer i forbindelse med tilbudsindhentning.

Ligeledes anbefales det, at de bydende entreprengrer ved tilbudsafgivelse selv foretager en eksakt
opmadling af arealer og maengder, sa der ikke efterfalgende opstar diskussion om maengder og
eventuelle mere-arbejder, da de i denne rapport anfarte meengder er omtrentlige og ikke baseret
pa eksakt opmaling.

De anfarte prisniveauer er alene baseret pa bedste sken og tidligere erfaringer, hvorfor specifikke
tilbud vil kunne afvige fra det angivne.

Udfarelsestidspunkt:

For at sikre en langtidsholdbar lgsning er det vigtigt, at belaegningsarbejderne udferes under
vejrmaessigt gunstige forhold, hvilket vil sige i tarvejr i perioden medio april til ca. medio sep-
tember. En for tidlig eller for sen udfarelse (oktober — marts) vil kunne medfgre for hurtig afka-
ling af asfalten under udlaegningen, med stor sandsynlighed for, at der opnas utilstraekkelig
komprimering, teethed og holdbarhed til fglge.

Samme vejrforhold geelder for OB-lgsningerne.
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5.3 Planlaegning af istandszettelse:

Nar Grundejerforeningen Reedtzholm pa et tidspunkt har besluttet sig for en renovering med et
nyt slidlag pa hele eller dele af vejarealerne, - og har valgt den lgsning, som findes teknisk og
gkonomisk mest ideel, bar der indhentes tilbud fra 2-3 asfaltentreprengrer. Det foreslas at kon-
takte asfaltentreprengrer, som er registreret pa Asfaltindustriens hjemmeside www.asfaltindu-
strien.dk.

Det vil vaere en god idé at der i aftalen med entreprengren henvises til Vejdirektoratets vejregler
(AAB) for varmblandet asfalt (og hvis relevant ogsa for overfladebehandling (OB).

Herved er de normale materialekrav, kvalitetstolerancer og garantiforpligtelser, som anvendes af
Vejdirektoratet og kommunerne, ikraftsat.

(Det skal for god ordens skyld anfares, at disse dokumenter af revisionstekniske arsager p.t.
midlertidigt er gjort historiske pa Vejdirektoratets hjemmeside, men fortsat fint kan benyttes til
det omtalte belaegningsarbejde.)

Det bagr bemaerkes, at asfalt slidlagssamlinger jf. AAB for varmblandet asfalt skal udfares med
brug af infrarad kantvarmer ved udlaegning af 2. bane op imod den ferst udlagte. Der skal af-
sluttes med forsegling af samlingen med bitumenemulsion, afstrget med bitumineret stenmel,
for at sikre bedst mulig holdbarhed.

Vejdirektoratets AAB for varmblandet asfalt kan til orientering findes her: http://vejregler.lovpor-
taler.dk/ShowDoc.aspx?status=G%c3%abldende%7cUden+status%7cVedtaget%7cFrem-
sat%7cHistorisk&qg=varmblandet+asfalt&docld=vd-udbud-varmblandet-aab-full
Vejdirektoratets AAB for overfladebehandling kan findes her: http://vejregler.lovporta-
ler.dk/ShowDoc.aspx?status=G%c3%abldende%7cUden+status%7cVedtaget%7cFremsat%7cHi-
storisk&qg=0B&docld=vd-20101209092746047-full

Som sagt skal det bemaerkes, at disse dokumenter p.t. er markeret som "historiske” dokumenter
pa Vejdirektoratets hjemmeside. De anvendes dog fortsat i vidt omfang, da nye revisioner af
samme dokumenter endnu ikke er udgivet.

6. Sammenfatning

Grundejerforeningen Reedtzholm vejarealer kan opdeles i 2 noget forskellige typer, som naevnt.
Ringvejen er i rimeligt god stand endnu.

For at fa den til at holde leengst muligt anbefales det kraftigt at afvandingsforhold forbedres
vaesentligt, rabatafhgvling vil veere en rigtigt god ide.

Stikveje er ikke i god stand.

De treenger til reparation og vedligehold.

Jo mere de forfalder fra nu, jo dyrere bliver det at f& dem til den standard, der generelt gnskes.
Det vil veere hensigtsmaessigt at etablere et nyt overfladebehandlings-slidlag pa vejene, efter
ngdvendige reparationer, dette ar.
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7. Bilag 1: Generelle rad om vedligehold af vejbelaegninger

Det vigtigste er at huske, at planleegning af vedligehold sparer penge. Som ejer og vedligehol-
der af en vej er det nemlig vigtigt at bevare den investerede vejkapital. Det gares bedst ved at
sarge for at vedligeholde vejbelaegningen, sa vejens levetid bevares. Det kan sammenlignes med
traevinduer i et hus. Hvis man ikke giver dem traebeskyttelse jeevnligt, er treeet radnet op i lgbet
af fa ar, men vinduerne kan holde i mange ar, hvis de bliver vedligeholdt og malet med jaevne
mellemrum. Hvis man lader vejen forfalde, bliver regningen meget starre, end hvis den passes
omhyggeligt. En tommelfingerregel siger, at det koster 2 — 3 gange sa meget at rette op pa no-
get forfaldent som at vedligeholde en vej i tide.

Hvordan planlaegges vedligeholdelse af vejen?

Man bgr ga vejen efter et par gange om aret for at tjekke om f.eks. vinteren har fordrsaget ska-
der, som skal udbedres. Det kan veere revner, slaghuller eller kanter, der er kart i stykker. Fa en
professionel virksomhed til at se p& og udbedre skaderne. Baggrunden er, at vejens gverste lag,
slidlaget, fungerer som vejens regnfrakke, der beskytter de nedre og dyrebare baerelag. Kommer
vand farst ned i baerelaget, bliver nedbrydningen alvorlig og dyr at rette op pa. Sagt pa en an-
den made: Veje kan ikke téle vand nede i beleegningens konstruktion — derfor skal det gverste
slidlag holdes teet, sa vandet holdes ude.

Gode rad om asfaltbelaaegninger

Statisk belastning (“langtidstryk”): Asfalt er ikke specielt egnet til at modsta statiske belastninger
— altsa langtidstryk af f.eks. tunge parkerede kgretgjer. Sagen er, at asfalt er delvist fleksibelt og
derfor optager blivende deformationer ved vedvarende tryk. Dette kan forarsage indtryksmaer-
ker i beleegningen. Ved henstilling af tunge og/eller skarpe genstande skal trykfordelingen der-
for udlignes ved placering af disse pa strger eller aflastningsplader.

Kemikalier: Asfalt bestar af sten og bindemidlet bitumen, som er udvundet af jordolie. Beleeg-
ningen kan saledes oplases/beskadiges af andre olieprodukter og kemikalier. Alt spild af olie-
produkter og andre kemikalier skal derfor undgas. Er der sket spild, skal dette straks fjernes. Det
sker bedst ved opsugning med sand, kattegrus eller savsmuld.

Varmepdvirkning: P4 varme sommerdage kan asfalten blive over 50 grader varm. | den situation
er belaegningen seerlig falsom over for vridskader ved skarpe drejninger og trykmeerker fra par-
kerede kgretgjer. Dette er specielt kritisk for nyudlagte belaegninger, der stadig er helt sorte og
godt kan vaere lidt klaebrige. Her anbefales det at afstrg beleegningen med et tyndt lag strand-

sand el. tilsv., f.eks. pa vendepladser o.l.

Tid og slid: Slitage og pavirkning fra vind og vejr saetter med tiden sit preeg pa belaegningen.
Overfladen vil &endre karakter og den vil med tiden f.eks. kunne fa revner, stentab og efterfal-
gende slaghuller. Sddanne skader giver adgang for vand i belaegningen og vil over tid ogsa
kunne nedbryde beleegningens beaerelag. Hold derfor gje med belaegningen, f.eks. efter hver vin-
terperiode, og s@rg for hurtig udbedring af opstdede skader. Almindelig slitage kan ofte forsin-
kes med en let og billig forsegling af overfladen. Starre reparationer af belaegningen bar ske
med materialer svarende til de oprindelige (eller bedre).
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